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RBANISMO Servicio de Planeamiento CIUDAD CANDIDATA

S/R:

N/R: Planeamiento/FSJ- 4.1.3 - 4/2009- (CITESE AL CONTESTAR)
Expte: MODIFICACION PP PO-4.2 “BARQUERA NORTE"

Asunto: Remisidn copia informes

Fecha: 17 de febrero de 2011

E@ o Destinatario:
0 9 MAR 2011 JUNTA COMPENSACION PP PO-4.2 “BARQUERA NORTE"
Plaza Gonzalo de Ayora, 4 B (ECOURBE)
L CORDOBA

* Adjunto remito copia de los informes emitidos por el Departamento de
Movilidad de la Direccion General de Seguridad Vial Ciudadana y Movilidad
del Ayuntamiento de Cordoba; Direccién General de Aviacion Civil del
Ministerio de Fomento: Secretaria de Estado de Telecomunicaciones y para la
Sociedad de la Informacion del Ministerio de Industria, Turismo y Comercio,
asi como de la Agencia Andaluza del Agua de la Consejeria de Medio
Ambiente en relacion a la MODIFICACION DEL PLAN PARCIAL PP PO-4.2
“BARQUERA NORTE?”, promovido por esa Junta de Compensacion.

Lo que le traslado para su conocimiento, y al objeto de que cumplimente
lo indicado en los mismos.

LA SECRETARJA DE LA GERENCIA, P.D.
EL JEFE DEL SERVIQJO DE PLANEAMIENTO,

Fdo.: Fernando San Millal
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INFORME TECNICO SOBRE MODIFICADO DEL PLAN PARCIAL
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A requerimiento del Servicio de Planeamiento de la Gerencia Municipal de Urbanismo, se emite el
presente Informe desde el Departamento de Movilidad del Documento de referencia.

1. DATOS GENERALES DEL EXPEDIENTE

Promotor: GMU —_——
Proyectista: antes ECOURBE
Actuacién: En suelo urbanizable ordenado del PA. PPO-P PO-4.2 del PGOU

2. INFORMACION ACTUAL

Antecedentes: Se emitié Informe por el Departamento con fecha, 31 de mayo de 2004, que en
parte se ha recogido en el nuevo documento. No obstante no existe memoria explicativa ni plano de
sefializacién, con lo cual no se puede comprobar su exacto cumplimiento.

Barrio/Distrito: Periferia Oeste

Ambito: No ha variado. A 9 km de Cérdoba.

Superficie del sector: No varia significativamente.

Clasificacién de las vias: Quedan de la misma forma. Se ha dispuesto una semiglorieta
desplazada en el encuentro de la vereda y la calle 4 en el acceso al sector.

Carril Bici: No se ha previsto. e

Aparcamientos: Aunque existe mayor detalle en el plano de planta, la escala (1:2000) es
inadecuada y no se realiza el conteo del mismo en el documento presentado, suponiéndose que
existira un aparcamiento por cada 50 destinado a adaptados.
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3. INFORME SOBRE MOVILIDAD Y TRAFICO

La modificacion de la ordenacion prevista no plantea una situacion diferente desde el punto de vista
del trénsito peatonal y rodado. En general la disposicion de las calles distribuidoras con dos
sentidos de circulacion deja suficientemente ordenadas el parcelario residencial El resto de las
calles se consignan basicamente con un solo sentido de circulacién y con aparcamientos laterales.

Las zonas verdes siguen estando concentradas al este, junto con el equipamiento.
Analizado el Plan se observan las siguientes deficiencias:

No se han definido pasos de peatones en la Calle 10, que canalicen con seguridad el transito hacia
estas zonas desde el resto, y que deberan contemplarse en el proyecto. Igualmente deberia
especificarse la sefalizacién de las plazas adaptadas de estacionamiento de furismos, asi como
prever y ejecutar la delimitacion de plazas para motocicletas v bicicletas proximas a la zona verde y
al equipamiento.

No obstante, se INFORMA FAVORABLEMENTE la Modificacion del Plan Parcial, de cara a la
ordenacion general, aunque, de cara a la justificacion del cumplimiento de los extremos alegados
en este informe asi como_en el anterior, debera presentarse memoria complementaria y
detallarse con mayor intensidad el plano especifico de sefializacién viaria, asi como valorarse
las partidas correspondientes bien en el Plan parcial o, en su defecto, en el proyecto de
Urbanizacién subsiguiente.

Se adjuntan Anexo de Condiciones Técnicas asi como Directrices del Departamento de Movilidad
recomendadas para la elaboracién de Separatas de Movilidad y Tréfico.

mSérdeba—a26-de-Qctubre de 2010.

Todo lo cual se informa a los efectos convenientes f

EL JEFE DEL DEPA A
al de Seguridad Vial

Cludadana y Movilidad
pto. de Movilidad

bro de Ia\‘Cerda

Antonio Val
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ANEXO

) CONDICIONES TECNICAS
SOBRE SENALIZACION Y ELEMENTOS DE CALMADO DEL TRAFICO

1. SENALIZACION HORIZONTAL

Para cebreados, simbolos y flechas se utilizara el sistema de DOS COMPONENTES, llamados también
de plastico en frio, que endurecen sobre el pavimento mediante reaccién quimica. En estos sistemas,
los componentes liquidos son mezclados con el endurecedor inmediatamente antes de la aplicacion.
Las masas de plastico en frio carecen de disolvente y permiten unas sefiales muy resistentes al
desgaste, debiendo el espesor alcanzar, al menos, 2 mm y no mayor a 3 mm. Se le dara un tratamiento
final antideslizante. Sobre calzadas adoguinadas previamente a la sefializacion del paso de peatones se
asfaltara en caliente en un ancho igual al del paso de peatones.

El resto de sefializacion horizontal se realizara con pintura termoplastica.

2. SENALIZACION VERTICAL

Las sefRales cumpliran, estrictamente, las caracteristicas, dimensiones y calidades recogidas en el
Catalogo de Sefiales Verticales de Circulacion del Ministerio de Fomento. Seran no reflexivas, por
considerarse suficiente la iluminacion existente al viario, al ser éste interior de un casco urbano. En
nuestro caso, las dimensiones de la sefializacion seré la siguiente: 60 cm de diametro en sefiales
circulares, 60 cm. de lado en sefiales cuadradas y 70 cm de lado en sefiales triangulares.

La referencia de cada sefal es la especificada en el Reglamento General de Circulacion vigente.

(R.D. 1428/2003 de 21 de noviembre de 2003).

Todas las sefiales estaran embutidas, con relieve de orlas, pintadas con poliuretano en dos
componentes y secadas en horno, en chapa de 2 mm de espesor, con regularidad uniforme en todo
el perimetro y repasadas de rebabas que puedan producir cortes. Se instalaran sobre postes
cilindricos de diametro 60 mm galvanizados de 4 mm de espesor, quedando libre desde la parte mas
baja de la sefial instalada y el suelo de 2,20 m.

La ubicacién y caracteristicas de las sefiales sera tal que cumpla en todo momento lo dispuesto en la
NORMATIVA VIGENTE de accesibilidad.

3. ROTULOS DE CALLE

La placa de calle debe tener unas dimensiones minimas de 472x292x2 mm., con esquinas
redondeadas. El radio ha emplear en la esquinas es de 50 mm. Al fabricar los paneles a esta medida,
se pueden utilizar indiferentemente, tanto para rotulo de calle sobre pared, como placa para

introducirlo en el soporte de placa.
La placa debera de ser de aluminio, teniendo una de sus caras lacadas en blanco, de forma que se

consigue que el aspecto superficial sea uniforme y exento de imperfecciones.
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La otra estara pintada con color pantone 188, con unas dimensiones de 452x272 mm. de forma que
tendra una orla exterior de 20 mm., de color blanco.

En la parte superior izquierda se situara el simbolo oficial corporativo del Excmo. Ayuntamiento de
Cérdoba que ira en negativo de color blanco, tal como marca el “Manual de Identidad Corporativa”. El
tamario de este simbolo es aproximadamente de 0,55 mm2.

El tipo de letra elegido para especificar los nombres de las calles, es el tipo “Friz Quadrata BT". El
tamafio de fuente serd el necesario, dependiendo de la extension del nombre de la calle para
ajustarse a lo especificado en la reciente NORMATIVA VIGENTE de accesibilidad.

4. SOPORTE ROTULO DE CALLE

En caso de necesitar soporte de rétuio, por no poderse colocar sobre fachada, este estara fabricado
con perfil de aluminio lacado de 55 mm. de ancho. Estara formado por un cajon cerrado con doble
remache de refuerzo en la unién de los perfiles, esta preparado para poder introducirse placas a dos
caras. El rotulo de aluminio que lleva este tipo de panel es la misma dimensién y caracteristicas de
cémo se ha especificado en el apartado anterior.

El perfil de union esta pintado de color oro (KMT 014). Esta unido a un poste mediante una cogida
lateral, que le da al panel una forma de bandera. La sujecion del panel al poste es mediante unas
tuercas autorroscantes de métrica M-8 para lograr un agarre satisfactorio.

Los postes utilizados son acero galvanizado, con un didmetro de 60 mm de largo. Estéan pintados de
negro forja (KMT 012). Para tapar la parte superior del poste, utilizamos un tapén dorado y asi
conseguir una conjuncién estética del poste, panel y tapon.

5. REDUCTORES DE VELOCIDAD

5.1. Materiales de construccion ' . : -

La calidad de los materiales empleados en la construccion debera garantizar su estabilidad, unién a
la calzada, indeformabilidad y durabilidad.

Para los Reductores de Velocidad fabricados in situ se consideran materiales adecuados el
hormigén, cuya textura superficial estara comprendida entre 0,6-0,9 segun NLT-335, 6, materiales de
componente asfaltico. El coeficiente de rozamiento superficial para fabricados con componentes
asfélticos sera al menos del 65 % segln la especificacion para la calidad de obra terminada indicada
en los Art. 540, 542 y 543 del PG3.

5.2. Geometria
Para la implantacion en tramos donde las velocidades requeridas estén comprendidas entre 30 y 50
km/h, las caracteristicas geométricas de los distintos tipos de reductores seran:

Paso peatonal sobreelevado (reductor trapezoidal). El perfil longitudinal del Reductor de
Velocidad trapezoidal comprende una zona sobreelevada y dos partes en pendientes, llamadas
rampas, formando un trapecio. E—

Sus dimensiones seran:

Altura; 10 cm £ 1 cm.

Longitud de la zona elevada: 4 m + 0,20 m (en casos excepcionales se autorizaran longitudes
inferiores, hasta un minimo de 2,5 m).

Longitud de las rampas: Entre 1 y 2,5 m (un metro para el caso de zona 30, un metro y cincuenta
centimetros cuando se sefialicen para 40 km/h, y dos metros cincuenta centimetros para velocidad
igual a 50 km/h).
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En los casos en que la intensidad de autobuses sea elevada se estudiara la posibilidad de construir
pasos sobreelevados combinados o almohadas (pendientes distintas para vehiculos ligeros y
vehiculos pesados).

Reductor tipo Lomo de asno. Las dimensiones del Reductores de Velocidad tipo lomo de asno
ejecutado in situ, que tendré seccion transversal de segmento circular, seran:

Altura: 6 cm £ 1 cm.

Longitud: 4 m = 0,20 m.

5.3. Borde de entrada.
El borde de ataque entre la calzada y el Reductores de Velocidad debe ser como maximo de 5 mm

de altura; para ello, en el proceso de construccion de los Reductores de Velocidad (RDV) in situ, se
procedera a cajear los extremos transversales al eje de la calzada en una profundidad minima de 3 a
4 cm y 50 cm de anchura.

5.4. Conexion con la acera

En el caso del paso peatonal sobreelevado, si la acera tuviere una altura superior a 10 cm, y con
objeto de facilitar los desplazamientos de personas con movilidad reducida, se procedera a rebajarla
en toda la longitud del paso para permitir la continuidad del itinerario peatonal. Esta adecuacion de la
acera se llevara a cabo con los criterios de disefio, precisos y reglamentados, evitando que el
desnivel entre la acera y el Reductores de Velocidad trapezoidal sea superior a 1 cm. No obstante,
necesitara la previa autorizacion de la direccion Facultativa.

5.5. Drenaje

Se debe garantizar el drenaje de las aguas que circulan por la calzada de forma que no se produzcan
retenciones de agua o encharcamiento en los extremos de los Reductores de Velocidad. Entre las
posibles soluciones a considerar, se recomiendan las siguientes soluciones, segun el caso:
Disposicién, a lo largo de los laterales del paso sobreelevado, de canaleta prefabricada de
evacuacion de las aguas con rejilla de fundicion, apoyada sobre marco metalico. Se evitara en todo
caso discontinuidades entre el Reductor de Velocidad y la acera que puedan suponer obstaculo para
el cruce peatonal o peligro para los vehiculos que circulen por la zona.

Captacién de aguas pluviales mediante sumideros colocados en cada uno de los laterales de los
carriles, en las proximidades del borde de aguas arriba de los Reductores de Velocidad ubicado a
mayor cota, y en su defecto solucion completa de rejilla metalica de hierro galvanizada o similar y
marco metalico sobre imbornal continuo realizado in situ, procurando cubrir toda la rendija y a la vez
permitiendo la limpieza periddica exclusivamente por los servicios municipales.

5.6.Equipamiento complementario

Tanto en la travesia como en el entorno de los Reductores de Velocidad se dispondra la sefializacién
que a continuacion se detalla, con el objeto de garantizar los objetivos de mejora de la seguridad de
la circulacion que se persiguen con estos dispositivos.

Sefializacion horizontal

En Paso peatonal sobreelevado: La sefializacion horizontal que se materializara sobre él estara
constituida, de acuerdo con lo dispuesto en el Reglamento General de Circulacién y en la Norma 8.2-
IC de la Instruccion de Carreteras, por una serie de bandas blancas transversales situadas en el
plano superior; de 50 cm de anchura y separacion, y replanteadas de forma que su representacion
final suponga un dibujo simétrico en la seccion transversal de los carriles respecto de su eje.

Estas bandas se prolongaran sobre las rampas de acceso y salida hasta la mitad de su longitud, tal y
como se indica graficamente en la figura adjunta. ,

Se pintaran bandas blancas de 40 centimetros de anchura (M-4.1-Norma: 8.2-IC.), de forma
transversal a la calzada, 1 metro antes del inicio de las rampas del paso.

La calidad de la pintura garantizara tanto su durabilidad como el coeficiente de rozamiento exigido en

la normativa de carreteras.




T Direccion General
T'Q,gi gzugg{?gggim de Seguridad Vial Ciudadana y

AR

-~ Movilidad

Departamento de Movilidad

Reductor tipo Lomo de asno: Los Reductores de Velocidad de este tipo no se emplearan como paso
de peatones. El disefio incluird como elementos distintivos del sentido de circulacion tres triangulos
blancos realizados sobre la parte ascendente del lomo de asno (la figura adjunta muestra el caso de
los construidos in situ). S caiit A R

Cuando la calzada sea de doble sentido, conviene materializar a lo largo de los lomos de asno una
linea axial continua de tipo (M-2.2; Norma: 8.2-IC), de longitud no inferior a 10 metros a cada lado.
Cuando lo requiera la seguridad peatonal, se debera completar con barandilla de proteccién que evite
sea confundido como paso_de peatones. El disefio de la misma se acomodara a los del entorno
donde se encuadre, segtn disefio aprobado por Departamento de Movilidad.

Sefializacion vertical

Este tipo de sefalizacion estara sujeta a criterios de seguridad vial, adaptado al entorno concreto y
evitando la reiteracién innecesaria que pueda llegar a confundir. En caso de duda, se sometera al
criterio del Departamento de Movilidad.

Sefializacién en la aproximacién al Reductor de Velocidad: La sefalizacion vertical en aproximacion a
un reductor de velocidad aislado o a un grupo de reductores sucesivos estara compuesta en general
por las sefiales R-301 (velocidad méaxima permitida), P-15a (resalto) y en su caso, P-20 (proximidad
de lugar frecuentado por peatones), dispuestas en ese mismo orden segln el sentido de marcha de
los vehiculos.

La sefial P-20 se dispondra obligatoriamente en el caso de los reductores de tipo trapezoidal con
funcion de paso de peatones.

Dicha sefial sera recomendable en el caso en que exista un paso de peatones situado a continuacién
de los reductores de velocidad asi como en el caso de presencia significativa de peatones en las
margenes con riesgo de invasion de la calzada por parte de los mismos.

Si el Reductor de Velocidad aislado o primero de grupo se encontrara proximo a la puerta de entrada
del tramo a considerar, se estudiara la validez de las sefiales alli dispuestas a los efectos descritos
en este apartado, viniendo a sustituir total o parcialmente a la sefalizacion especifica de
aproximacién al Reductor de Velocidad.

Donde sea posible, para reducir el nimero de objetos sobre el espacio viario, se podréan colocar dos
sefiales en un mismo poste.

La sefial P-15a se instalara siempre en la aproximacion a un RDV aislado y la P-15 precedera al
primero cuando exista mas de una reductor.

La sefial R-301 se instalara siempre en el caso en que la velocidad correspondiente a las
caracteristicas geométricas del reductor sea inferior al limite de velocidad existente en el tramo
previo. La distancia entre la sefial R-301 y la linea de detencién del paso de peatones sera igual o
superior a la distancia de parada correspondiente a la limitacién de velocidad relativa a las
caracteristicas geométricas del reductor y tendra un valor aproximado minimo de 25 m.

Sefalizacion de situacion: En los reductores de velocidad de tipo trapezoidal se colocara
inmediatamente antes del paso una sefial S-13 de paso peatonal. ‘ o

En caso de que se considere que esta sefial no sera percibida con la suficiente antelacion, se
estudiara la conveniencia de disponer la sefial S-13 en baculo, con el objeto de que se pueda percibir
desde mayor distancia.

En el momento de la realizacion de los trabajos de sefializacion al igual que los de colocacion de

rétulos de calles se debera de poner en contacto con el Departamento de Movilidad del

Ayuntamiento de Cérdoba para confirmar caracteristicas y lugar exacto.

“4-
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DOCUMENTACI(')N’ GRAFICA A PRESENTAR EN LA SEPARATA DE
MOVILIDAD Y TRAFICO DE LOS PROYECTOS DE PLANEAMIENTO

Con caracter orientador, se indica la documentacion grafica que deberia contener la Separata de Movilidad y
Trafico de los proyectos de planificacion y remodelacién urbana, asi como los proyectos de urbanizacion,
exponiendo el contenido a grafiar en los mismos, que obviamente variara en funcion de cada actuacién. — -

DOCUMENTACION

1. Plano de Informacién del Estado Previo, indicando movimientos condicionantes del disefio (circulacion y
sefializacion existente), funcionalidad de la zona, problematica actual de la movilidad y focos de atraccion
relevantes en el area de influencia (equipamientos comerciales y administrativos, espacios libres, de ocio...)

2. Planta de Ordenacién Urbana con detalle del disefio de los diferentes espacios de viabilidad (para el
peaton, bicicleta, vehiculos motorizados, transporte publico y aparcamiento) desde la perspectiva de la
movilidad sostenible y atendiendo a las caracteristicas de los flujos de desplazamientos previstos.

3. Planta de Propuesta de Movilidad y Trafico, que definira gréficamente lo siguiente:

¢ Ordenacién de la circulaciéon y trazado viario, con indicacién de las actuaciones en secciones,
plantas del viario y sus encuentros: coexistencia o segregacion de traficos, tipo de plataformas,
anchura de carriles, sentidos de circulacion y calidad material, asi como su conexion con el exterior.

e Aparcamientos en via publica. Disefio previsto: ubicacién, grado de integracion, calidad de
pavimentacién y sefializacién necesaria, inclusive de carga y descarga, reservados especiales,
motocicletas, bicicletas asi como propuesta de regulacion o vigilancia, en su caso.

o ltinerarios peatonales. Configuracion de espacios especificos para el peaton, accesibilidad, seccion
de itinerarios, ubicacién de pasos de peatones, disefios de elementos singulares para no invasion de
acerado o hitos necesarios, otro mobiliario, arbolado, tipo de pavimentos etc.

e Carril-bici. Trazado del itinerario ciclista con relacién al Plan Director con indicacion del tipo de
separador y sentido, en caso de un solo carril.. » _

e Transporte publico. Propuesta sobre movilidad colectiva y coordinacion de modos. Indicacion de
paradas y trayectos del transporte pUblico previstos o existentes en el area circundante...

e Sefializacién horizontal de pasos de cebra, bandas de aparcamientos, carriles bici, sentidos de
circulacion, reductores de velocidad, etc, con la acotacién necesaria.

o Sefalizacion vertical. Especificando ubicacion de todos los tipos de sefiales necesarios que seran,
generalmente: sefiales de referencia peatonal (zona 30) y carril bici, sefializacion de peligro,
limitaciones de velocidad, prohibiciones o delimitaciones de aparcamiento; y en intersecciones:
direcciones obligatorias, preferencias y prohibiciones de paso.

e Semaforizacién. Ubicacién en cruces e intersecciones de columnas de peatones y vehiculos,
trazado de la canalizacion semafoérica, arquetas y armarios de control, en caso procedente.

o Medidas especiales de calmado de trafico y/o de seguridad vial , como desviaciones del eje de la
trayectoria, reductores de velocidad (lomos de asno y pasos elevados), rotondas, refugios, badenes,
vallado de contencion peatonal, pasarelas, dispositivos de control de trafico, etc.

e Obras complementarias y/o tratamientos provisionales especialmente en los bordes de la
actuacién, que sean necesarios y/o vinculen a &mbitos colindantes.

4. Planos de Detalle, para su mejor definicion de aspectos singulares e instalaciones.

FORMATO DE PRESENTACION

La documentacién técnica podra ‘presentarse en formato papel, imagen (PDF o similar) o DWG,
recomendandose estos dos Ultimos. La documentacion grafica que defina el estado final de las obras,
debera presentarse en formato vectorial DWG, para su integracion en el sistema de informacion municipal
que esté elaborando el Departamento de Movilidad. e
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INFORME SOBRE LA MOQFlCACIC')N DEL PLANQRCIAL “BARQUERA NORTE”
(PP P.O=4.2) (CORDOBA) (Exp. n° 100159)

1.- Antecedentes

Por Orden del Ministerio de Fomento de 23 de julio de 2001 (B.O.E. n° 190, de 9 de

agosto) es aprobado el Plan Director del Aeropuerto de Cérdoba.

El expediente de Revision del Plan General de Ordenacién de Cérdoba fue aprobado

provisionalmente por Pleno del Ayuntamiento de Cérdoba el dia 12 de marzo de 2001.

El 13 de diciembre de 2001 se solicité por parte de esta Direccion General copia del
documento de Revisién — Adaptacion del Plan General de Ordenacién Urbana de Cérdoba, con
objeto de emitir el preceptivo informe en cumplimiento de lo dispuesto en la Disposicion

Adicional Segunda del Real Decreto 2591/1998.

La Consejeria de Obras Publicas y Transpbrtes de la Comunidad Auténoma de
Andalucia en sesion celebrada el dia 21 de diciembre de 2001, adopté el acuerdo de aprobar

definitivamente la Revisidn-Adaptacion del Plan General de Ordenacion Urbana.

Con fecha de 15 de enero de 2002 se recibié en la Subdireccion General de Sistemas
de Navegacion Aérea y Aeroportuarios contestacién a dicha solicitud por parte de la Gerencia
de Urbanismo del Ayuntamiento de Cérdoba, a la que se adjuntaba documentacién del
mencionado Plan, Resolucién de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de
Andalucia de fecha 21 de Diciembre de 2001 y copia del informe de 28 de julio de 2000 sobre

la reunion del Consejo de la Gerencia Municipal de Urbanismo, para la emision al equipo
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redactor de la Revisién — Adaptacion del Plan General de Ordenacién Urbana de los acuerdos
tomados el dia anterior, al objeto de incorporar la Zona de Servicio Aeroportuaria como Sistema
General, y la Zona de Reserva Aeroportuaria como Suelo No Urbanizable de Reserva

Aeroportuaria, garantizando la posibilidad de desarrollo y expansion del aeropuerto.

Igualmente se adjuntaba carta, de 4 de enero de 2002, por la que el Servicio de
Planeamiento de la Gerencia de Urbanismo, exponia la constancia por parte del Ayuntamiento
de la Aprobacién del Plan Director con fecha de 23 de julio de 2001 (B.O.E. de 9 de agosto),
indicandose que en breve plazo se iniciaria la elaboracion del texto refundido en el que

subsanarian las deficiencias observadas.

Este Centro Directivo emitié informe de fecha de 5 de febrero de 2002 solicitando la
ampliacién de la informacién remitida, asi como solicitud de la inclusion del Aeropuerto dentro
de los Sistemas Generales de Comunicaciones, delimitado por las coordenadas que figuran en
el Plan Director, y de la Zona de Reserva Aeroportuaria, como Suelo No Urbanizable conforme
al plano de Maximo Desarrollo Previsible del Plan Director, impidiendo edificar dentro del Area
de Cautela, y en particular en el suelo clasificado como SNUEP-VG (Vega del Guadalquivir).
Igualmente se indicaba que, conforme a la Iegislacién vigente, se tuvieran en cuenta las

limitaciones impuestas al planeamiento por las servidumbres aeronauticas y acusticas.

Con fecha de 1 de marzo de 2002 tuvo entrada en esta Direccién General escrito del
Servicio de Planeamiento de Urbanismo, adjuntando la informacion requerida en un CD asi
como tres tomos de Anexos al Plan General de Ordenacién Urbana, y volviendo a sefialarse
por parte de dicho Servicio que las indicaciones del mencionado informe se tendrian en cuenta
en la redaccién de la Subsanacion de Deficiencias del Documento Revisién — Adaptacion del
Plan General de Ordenacién Urbana y en el texto refundido que se elaborase en su dia. El 8 de

abril de 2002, esta Direccién General evacud el informe preceptivo solicitado.

El Pleno del Ayuntamiento de Cérdoba en sesion celebrada el dia 18 de marzo de 2003,
adopté el acuerdo de aprobar definitivamente el Texto Refundido de la Revisién-Adaptacion del

Plan General de Ordenacion Urbana de Coérdoba.

Con fecha de 22 de septiembre de 2010 tiene entrada en este Departamento la solicitud

por parte de la Gerencia de Urbanismo del Ayuntamiento de Cérdoba, para que esta Direccidn
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General emita informe preceptivo sobre la ‘Modificacion del Plan Parcial “Barquera Norte” (PP
P.0-4.2)", conforme a lo establecido en la Disposicién Adicional Segunda del Real Decreto

2591/1998.

Mediante escrito de fecha 3 de noviembre de 2010, esta Direccién General remite a
Aena un borrador de informe sobre la “Modificacion del Plan Parcial “Barquera Norte” (PP P.O-
4.2), recibiéndose, con fecha de 13 de diciembre de 2010, como respuesta un informe de dicha
Entidad Publica Empresarial, considerando, dicho borrador, correcto en lo que respecta a sus

competencias.

Por todo lo anterior y en relacién con los tramites que sigue el Ayuntamiento de
Cordoba respecto a la “Modificacion del Plan Parcial “Barquera Norte” (PP P.O-4.2)', y a los
efectos previstos en la Disposicion Adicional Segunda del Real Decreto 2591/1998, en lo que

afecciones aeroportuarias se refiere, se informa de lo siguiente:
2.- Remision de los proyectos urbanisticos y caracter del informe

Conforme a lo que establece la Disposicion Adicional Segunda del referido Real
Decreto, la remision al Ministerio de Fomento de los instrumentos de ordenacion que afecten a
la Zona de Servicio de los Aeropuertos de Interés General o a sus Espacios circundantes
sujetos a las Servidumbres Aeronauticas establecidas o a establecer, debe realizarse antes de
la Aprobacion Inicial, estableciéndose un plazo de dos meses para la emisidn del informe antes

de poder continuar con la tramitacion de los instrumentos de ordenacion.

En cuanto al caracter del presente informe, no se trata de alegaciones emitidas durante
la fase de informacidn publica, sino que posee caracter preceptivo y vinculante,
estableciéndose en el articulo anteriormente mencionado que no podran aprobarse
definitivamente los planes que no acepten las observaciones formuladas por el Ministerio de

Fomento, en lo que afecte a las competencias exclusivas del Estado.

La obligacién de que sean informados los planes territoriales y urbanisticos que afecten
a la Zona de Servicio Aeroportuaria 0 a sus espacios circundantes sujetos a Servidumbres

Aeronauticas establecidas o a establecer para preservar las competencias estatales en materia
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aeroportuaria asi como su caracter vinculante se hallan amparados plenamente en la

Sentencia del Tribunal Constitucional 46/2007, de 1 de marzo de 2007.
3.- Servidumbres Aeronauticas
3.1.- Normativa Aplicable y Criterios de Referencia

Servidumbres Aeronauticas establecidas conforme a la Ley 48/60, de 21 de julio (B.O.E.
n° 176, de 23 de julio) sobre Navegacion Aérea, y Decreto 584/72, de 24 de febrero (B.O.E. n°
69, de 21 de marzo) de Servidumbres Aeronauticas, modificado por Decreto 2490/74, de 9 de
agosto (B.O.E. n° 218, de 11 de septiembre) y por Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre

(B.O.E. n° 303, de 19 de diciembre).

Real Decreto 2845/1976, de 12 de noviembre, por el que se establecen las nuevas
servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de Cérdoba (B.O.E. n® 295, de 9 de diciembre de

1976).

Propuesta de Servidumbres Aeronduticas contenidas en el Plan Director del Aeropuerto
de Cérdoba aprobado por Orden del Ministerio de Fomento de 23 de julio de 2001 (B.O.E. n°
190, de 9 de agosto), definidas en base al Decreto de Servidumbres Aeronauticas y los criterios

vigentes de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (O.A.C.1.).
3.2- Afecciones sobre el Territorio

La totalidad del ambito de la ‘Modificacién del Plan Parcial “Barquera Norte” (PP P.O-
42) se encuentra incluido en las Zonas de Servidumbres Aeronauticas Legales
correspondientes al Aeropuerto de Cérdoba. En el plano que se adjunta como Anexo | a este
informe, se representan las lineas de nivel de las superficies limitadoras de las Servidumbres
Aeronauticas del Aeropuerto de Cérdoba que afectan a dicho ambito, las cuales determinan las
alturas (respecto al nivel del mar) que no debe sobrepasar ninguna construccion (incluidos
todos sus elementos como antenas, pararrayos, chimeneas, equipos de aire acondicionado,
cajas de ascensores, carteles, remates decorativos, etc.), modificaciones del terreno u objeto

fijo (postes, antenas, aerogeneradores incluidas sus palas, carteles, etc.), asi como el galibo de
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los vehiculos. En los mencionados planos se representan mediante un tramado las zonas en

las que el propio terreno vulnera dichas superficies limitadoras.

La ‘Modificacién del Plan Parcial “Barquera Norte” (PP P.0-4.2)’ debera incorporar entre
sus Planos normativos, los Planos de las Servidumbres Aeronduticas del Aeropuerto de
Cordoba, debiendo dejar constancia expresa del parrafo anterior en la normativa de su

documentacion.

En particular, el ambito de estudio se encuentra principalmente afectado por la

Superficie Horizontal Interna.

Teniendo en cuenta que, segln la cartografia disponible, en el ambito afectado por
Servidumbres Aeronauticas las cotas del terreno se encuentran aproximadamente entre 110 y
116 metros y las cotas de las Servidumbres Aeronauticas se encuentran aproximadamente por
encima de 135 metros, ambos sobre el nivel del mar, y ain no existiendo referencia a las
alturas de las construcciones previstas en la documentacion recibida, se espera que haya cota,
en principio, suficiente para que las Servidumbres Aeronauticas no sean sobrepasadas por
dichas construcciones, las cuales en cualquier caso deberan quedar por debajo de dichas
servidumbres, incluidos todos sus elementos (como: antenas, pafa‘rfayo’s, chimeneas, equipos
de aire acondicionado, cajas de ascensores, carteles, remates decorativos, etc.), incluidas las

graas de construccion y similares.

En consecuencia con todo lo anteriormente expuesto, este Centro Directivo informa
favorablemente la ‘Modificacién del Plan Parcial “Barquera Norte” (PP P.0-4.2)', en lo que a
Servidumbres Aeronauticas se refiere, con las condiciones impuestas por este informe, en
particular que las construcciones propuestas (incluidos todos sus elementos como antenas,
pararrayos, chimeneas, equipos de aire acondicionado, cajas de ascensores, carteles, remates
decorativos, etc.), modificaciones del terreno u objeto fijo (postes, antenas, carteles,
aerogeneradores-incluidas las palas, etc.) no vulneren la cota de 130 metros sobre el nivel del
mar. En caso de que las construcciones previstas, incluidos todos sus elementos (como:
antenas, pararrayos, chimeneas, equipos de aire acondicionado, cajas de ascensores, carteles,
remates decorativos, etc.), incluidas las grias de construccion y similares, superasen los 130

metros de altura sobre el nivel del mar o vulnerasen las servidumbres aeronauticas, en el
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supuesto de que éstas se modificasen, se requerira nuevo informe vinculante de esta Direccion

General.

Independientemente de las consideraciones anteriores se recuerda que, al encontrarse
el ambito incluido en las Zonas de Servidumbres Aeronauticas Legales, la ejecuciéon de
cualquier construcciéon o estructura (postes, antenas, aerogeneradores-incluidas las palas-
etc.), y la instalacién de los medios necesarios para su construccion (incluidas las gruas de
construccion y similares), requeriré resolucion favorable, conforme a los articulos 29 y 30 del
Decreto sobre Servidumbres Aeronauticas, circunstancia que debera recogerse en los

documentos de planeamiento.
4.- Indicacioén de recursos y emplazamiento

La Administracién competente para la aprobacion definitiva del planeamiento podra
interponer contra el presente informe recurso contencioso administrativo ante el Tribunal
Superior de Justicia de Madrid en el plazo de dos meses contados desde el dia siguiente a la
notificacion, salvo que opte por plantear previamente el requerimiento regulado en el articulo 44
de la LJCA.

Para el caso de que, por razon del contenido del presente informe, sea recurrido el acto
de aprobacién definitiva del planeamiento se le comunica que, conforme al articulo 21.1.a) de
la Ley 29/1998, de 13 de julio, deberia ser emplazada al correspondiente recurso la

Administracion General del Estado.

Madrid, a | de ciembre de 2010
'EL SUBDIRECTOR GENERAL DE AEJOPUERTOS Y NAVEGACION AEREA

"r
.@ Ez Blanco
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ANEXO |
SERVIDUMBRES AERONAUTICAS
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AEROPUERTO DE CORDOBA

SERVIDUMBRES AERONAUTICAS
SERVIDUMBRES DE AERODROMO
E INSTALACIONES RADIOELECTRICAS

[A DE ESTADO DE TRANSPORTES

I
SUBDIRECCION GENERAL DE AEROPUERTOS Y NAVEGACION AEREA

+ AREA DE ESTRATEGIA AEROPORTUARIA
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‘Salida

En atencién a lo interesado en su escrito de fecha 16 de septiembre de 2010, con
registro de salida nimero 16741, recibido en esta Secretaria de Estado el dia 23 del mismo
mes, adjunto se remite el informe a que se refiere el articulo 26.2 de la Ley 32/2003, de 3 de
noviembre, General de Telecomunicaciones, en relacién con la modificacion del Plan
Parcial “Barquera Norte” P-P04.2 de ese Ayuntamiento.

D
P

Carmen

/

L. 12528

SR. JEFE DEL SERVICIO DE PLANEAMIENTO DE LA GERENCIA DE URBANISMO
DEL AYUNTAMIENTO DE CORDOBA.- AVDA. MEDINA AZAHARA, S/N.- 14071

CORDOBA.
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A MINISTERIO ION GENERAL DE

?tEIRI’TSWOSTR]A’ Y TECNOLOGIAS DE LA INFORMACION
SUBDIRECCION GENERAL DE
Y COMERCIO INFRAESTRUCTURAS
Y NORMATIVA TECNICA

INFORME PREVISTO EN EL ARTICULO 262 DE LA LEY 32/2003, DE 3 DE
NOVIEMBRE, GENERAL DE TELECOMUNICACIONES, EN RELACION CON LA
MODIFICACION DEL PLAN PARCIAL “BARQUERA NORTE” P-P04.2 DEL
AYUNTAMIENTO DE CORDOBA.

Con fecha 23 de septiembre de 2010, se ha recibido escrito del Ayuntamiento de Cérdoba de
fecha 16 del mismo mes, con registro de salida ntimero 16741, mediante el que solicita la
emision por esta Subdireccion General del informe preceptivo en materia de comunicaciones
electrénicas, en relacién con la modificacién del Plan Parcial “Barquera Norte” P-P04.2 del

Ayuntamiento de Cérdoba.

En atencién a lo solicitado, esta Subdireccion General, como corresponde a tenor de lo
establecido en el Real Decreto 1182/2008, de 11 de julio, y de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 26.2 de la Ley 32/2003, de 3 de noviembre, General de Telecomunicaciones, emite el

siguiente informe,

1.- OBSERVACIONES AL PLAN:

No hay observaciones que formular. No obstante, se incluye a continuacién un conjunto de
indicaciones de interés, en materia de telecomunicaciones, que podrian ser agregadas o tomadas
en consideracidn en el instrumento de planeamiento en tramite de aprobacion.

2.- DERECHO DE LOS OPERADORES A LA OCUPACION DEL DOMINIO PUBLICO
Y NORMATIVA APLICABLE S :

La Ley 32/2003, de 3 de noviembre, General de Telecomunicaciones (en adelante, Ley General
de Telecomunicaciones), establece que la explotacién de las redes y la prestacién de los servicios
de comunicaciones electrénicas se realizard en régimen de libre competencia. Los interesados en
la explotaciéon de una determinada red o en la prestacion de un determinado servicio de
comunicaciones electronicas deberan notificarlo, con anterioridad al inicio de la actividad y en
los términos de lo establecido en el Reglamento sobre las condiciones para la prestacion de
servicios de comunicaciones electrénicas, el servicio universal y la proteccion de los usuarios
aprobado por el Real Decreto 424/2005, de 15 de abril, a la Comisién del Mercado de las
Telecomunicaciones para su inscripcion en el Registro de operadores.

Los operadores inscritos en el mencionado Registro tendran derecho, en los términos de lo
establecido en el Capitulo II del Titulo III de la Ley General de Telecomunicaciones y en el
Titulo IV del también mencionado Reglamento aprobado por el Real Decreto 424/2005, a la
ocupacion del dominio publico y de la propiedad privada en la medida en que ello sea necesario
para el establecimiento de la red ptiblica de comunicaciones electronicas de que se trate.
El citado Registro de operadores de telecomunicaciones puede consultarse en la wy
Comisién del Mercado de las Telecomunicaciones www.cmt.es.

282/10 URB




Para que los operadores que exploten redes o presten servicios de comunicaciones electronicas
puedan ejercer el derecho a la ocupacién del dominio publico de que son acreedores, tendran que
obtener la autorizacién de ocupacién de dominio publico de la Administracién titular del mismo.

En la ocupacién del dominio piblico ademas de lo previsto en la repetida Ley General de
Telecomunicaciones, serd de aplicacion:

o La normativa especifica relativa a la gestién del dominio publico concreto que se
pretenda ocupar.

o La regulacion dictada por el titular del dominio publico en aspectos relativos a su
proteccion y gestion. '

o La normativa especifica dictada por las Administraciones ptiblicas con competencias en
medio ambiente, salud publica, seguridad publica, defensa nacional, ordenacién urbana o
. territorial y tributacién por ocupacion del dominio publico.
En todo caso, la normativa menéionada’deberé reconocer el derecho de ocupacién del dominio
e e bt

comunicaciones electrénicas. Se podrén

p
ocupacion de los opera

: de operadores. En tal se itido, cuando una condicion pudiera 1r‘rip‘1icar“1a3
imposibilidad, por falta de alternativas, de llevar a cabo.la ocupacién del dominio publico, el
establecimiento de dicha condicién debera ir acompafiado de las medidas necesarias, entre ellas

el uso compartido de infraestructuras, para-garantizar el derecho de ocupacién de los operadores
y su gjercicio en igualdad de condiciones. ‘ ' :

Las normas que se dicten por las Administraciones Publicas que puedan incidir, en cualquier
aspecto, sobre las autorizaciones de ocupacién de dominio publico para el tendido de redes
* publicas de comunicaciones electrénicas, deberan cumplir los siguientes requisitos: -

o Ser objeto de difusién publica a través de su publicacién-en un diario oficial de 4mbito
correspondiente a la Administracién competente y a través de la Comision del Mercado
de las Telecomunicaciones, en los términos establecidos en el articulo 29.2. apartado a)
de la Ley General de Telecomunicaciones.
e Incluir un procedimiento répido y no discriminatorio de resolucién de las solicitudes de
ocupacion. :
o Garantizar la transparencia de los procedimientos y que las normas aplicables fomenten
 una competencia leal y efectiva entre los operadores.
e Garantizar el respeto de los limites impuestos a la intervencién administrativa en la Ley
..General de Telecomunicaciones, en proteccién de los derechos de los operador
particular, las solicitudes de informacién que se realicen a los operadores de
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Do

motivadas, tener una justificacién objetiva, ser proporcionales al fin perseguido y
limitarse a lo estrictamente necesatio.

3.- USO COMPARTIDO DE LA PROPIEDAD PUBLICA O PRIVADA

El articulo 30 de la Ley General de Telecomunicaciones y el articulo 59 del Reglamento
aprobado por el Real Decreto 424/2005 de 15 de abril, establecen que las Administraciones
publicas fomentaran la celebracion de acuerdos voluntarios entre operadores para la ubicacién
compartida y el uso compartido de infraestructuras situadas en bienes de titularidad publica o

privada.

De esta manera, cuarido los operadores que tienen reconocido el derecho de ocupacién no
puedan ejercitar por separado dichos derechos, por no existir alternativas por motivos
justificados en razones de medio ambiente, salud publica, seguridad publica u ordenacién urbana
y territorial, la Administracién competente en dichas materias, previo tramite de informacion
publica, acordara la utilizacién compartida del dominio publico o la propiedad privada en que se
van a establecer las redes publicas de comunicaciones electrénicas o el uso compartido de las
infraestructuras en que se vayan a apoyar tales redes, segtin resulte necesario.

Este uso compartido se debe articular mediante acuerdos entre los operadores interesados,
teniendo en cuenta que, a falta de acuerdo, las condiciones del uso compartido se estableceran,
previo informe preceptivo de la citada Administracién competente, mediante Resolucién de la
Comisién del Mercado de las Telecomunicaciones. Dicha resolucion deberd incorporar, en su
caso, los contenidos del informe emitido por la Administracién competente interesada que ésta
califique como esenciales para la salvaguarda de los intereses publicos cuya tutela tenga

encomendados. .

4.- REDES PUBLICAS DE COMUNICACIONES ELECTRONICA§ EN LOS
INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION URBANISTICA: CARACTERISTICAS DE

LAS INFRAESTRUCTURAS :

La planificacién territorial implica la previsién de todas las infraestructuras necesarias para la
prestacién de los servicios necesarios en los niicleos de poblacion y, por tanto, también de las
absolutamente imprescindibles infraestructuras de telecomunicaciones que facilitan el acceso de
los ciudadanos a las nuevas tecnologias y a la sociedad de la informacion.

Las diversas legislaciones urbanisticas de las Comunidades Auténomas, a la hora de contemplar
la ordenacion del territorio, han ido introduciendo la necesidad de establecer como uno de los
elementos integrantes de los planes territoriales las grandes redes de telecomunicaciones,
debiendo contemplar los planes de ordenacién municipal, asimismo, las infraestructuras
necesarias para el despliegue de las redes que permitan el acceso de los ciudadanos a los
servicios de comunicaciones electronicas.

Las infraestructuras de redes publicas de comunicaciones electronicas que se dis
instrumentos de planificacién urbanistica, deberdn garantizar la no discriminags
operadores y el mantenimiento de condiciones de competencia efectiva en el sectgfs
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en su disefio, tendran que preverse las necesidades de los diferentes operadores que puedan estar
interesados en establecer sus redes y ofrecer sus servicios en el 4mbito territorial de que se trate.

Por lo que se refiere a las caracteristicas de estas infraestructuras para redes de comunicaciones
electrénicas, excepto lo que se refiere a las infraestructuras en los edificios para el acceso a los
servicios de telecomunicaciones que se menciona mas adelante, no existe legislacion especifica.
No obstante, pueden usarse como referencia las 5 normas UNE aprobadas por el Comité Técnico
de Normalizacién 133 (Telecomunicaciones) de la Asociacién Espafiola de Normalizacion y
Certificacién (AENOR). Para su obtencién, en el caso de estar interesado, debera dirigirse a la
Asociacién Espafiola de Normalizacion y Certificacion (AENOR), ¢/ Génova, n.° 6 — 28004
Madrid (http://www.aenor.es/, direccién de INTERNET). Las referencias y contenido de dichas

normas som:

o UNE 133100-1:2002 Infraestructuras para redes de telecomunicaciones.
Parte 1: Canalizaciones subterrdneas C

Esta norma técnica define las caracteristicas generales de los sistemas de construccion de
canalizaciones subterréneas ~para.la instalacién de redes de - telecomunicaciones,
lando las precauciones, condiciones constructivas y modos de stalacion de

Esta norma técnica define las caracteristicas generales de Jas arquetas y cémaras de
registro de las canalizaciones subterraneas para la instalacién de redes de
telecomunicaciones, estableciendo los tipos y denominacion de dichas arquetas y camaras
de registro en funcién de las clases dimensionales y resistentes que se fijan, y las
caracteristicas minimas de los materiales constitutivos, componentes y accesorios
necesarios, asi como los procesos constructivos correspondientes. La norma es aplicable a
los registros subterrdneos que alojen elementos para la constitucién, operacion,
mantenimiento o explotacién de sistemas de telecomunicaciones.

o TUNE 133100-3:2002 Infraestructuras para redes de telecomunicaciones.
Parte 3: Tramos interurbanos.

Esta norma técnica define las caracteristicas generales de la obra civil de los tramos
interurbanos para tendidos subterrdneos de redes de telecomunicaciones, contemplando
los modos de instalacion, asi como sus accesorios, procesos constructivos,
comprobaciones de obra ejecutada y directrices de proyecto para la realizacion de obras
singulares que salven accidentes del terreno o vias de comunicacion existentes. La pezss
. es aplicable a los tramos de los tendidos subterraneos de redes de telecomunicacjfkgs
transcurren, en la mayor parte de su trazado, entre poblaciones 0 por zonas gas
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e UNE 133100-4:2002 Infraestructuras para redes de telecomunicaciones.
Parte 4: Lineas aéreas

Esta norma técnica define las caracteristicas generales de las lineas de postes para
tendidos aéreos de redes de telecomunicaciones, estableciendo los elementos
constitutivos de las lineas, tipificando las acciones mecénicas de caracter meteoroldgico y
el proceso de célculo resistente para los postes, su consolidacion y la eleccién del cable
soporte, e indicando las precauciones y directrices de los procesos constructivos
correspondientes. La norma es aplicable a los tendidos aéreos de redes de
telecomunicaciones sobre postes de madera, de hormigén o de poliéster reforzado con

fibra de vidrio

¢ UNE 133100-5:2002 Infraestructuras para redes de telecomunicaciones.
Parte 5: Instalacion en fachada

Esta norma técnica define las caracteristicas generales de las instalaciones de redes de
telecomunicaciones por las fachadas, estableciendo las condiciones y elementos
constitutivos de los modos de instalacién contemplados: Fijacién directa de los cables,
proteccién canalizada de los mismos, tendidos verticales mediante cable soporte y
tendidos de acometidas por anillas, asi como de los cruces aéreos y de las precauciones y
procesos constructivos correspondientes.

Asimismo, hay que tener en cuenta que las infraestructuras comunes de telecomunicaciones, de
las que deben dotarse los edificios de acuerdo con la normativa que se describe en el apartado
siguiente, tendran que conectar con las infraestructuras para redes de telecomunicaciones que se
contemplen en los proyectos de urbanizacién. Este aspecto debe ser tenido en cuenta en el disefio
de los proyectos de actuacion urbanistica. -

5.- INFRAESTRUCTURAS DE TELECOMUNICACIONES EN LOS EDIFICIOS

La normativa especifica sobre acceso a los servicios de telecomunicacién en el interior de los
edificios esta constituida por el Real Decreto-Ley 1/1998, de 27 de febrero sobre infraestructuras
comunes en los edificios para el acceso a los servicios de telecomunicacién, modificado por el
articulo 5 de la Ley 10/2005, de 14 de junio, de Medidas urgentes para el Impulso de la
Televisién Digital Terrestre, de Liberalizacién de la Television por Cable y de Fomento del
Pluralismo, su Reglamento, aprobado mediante Real Decreto 401/2003, de 4 de abril, y la Orden
CTE/1296/2003, de 14 de mayo; normativa a la que remite la Ley 38/1999, de 5 de noviembre,
de Ordenacién de la Edificacién que, en su Disposicién Adicional Sexta, ha dado una nueva
redaccion al articulo 2 apartado a) del citado Real Decreto-ley.

De acuerdo con lo establecido en esta normativa, no se puede conceder autorizacién para la
"“~construccién o rehabilitacién integral de ningun edificio de los incluidos en su dmbjte de.
.aplicacién, si al correspondiente proyecto arquitecténico no se acompafia el qUEARE @UUfgi/,:,
instalacién de una infraestructura comin de telecomunicacion propia. La adecuada ¢ /8 @6??13%’
esta infraestructura se garantiza mediante la obligacién de presentar el coyresponds
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certificado o boletin de fin de obra, requisito sin el cual no se puede conceder la correspondiente
licencia de primera ocupacién. Asimismo, en la citada normativa se incluyen las disposiciones
relativas a la instalacion de esta infraestructura en edificios ya construidos.

Otros aspectos a resaltar de la repetida legislacién, son las disposiciones relativas a los proyectos
técnicos, que deben acompafiar de manera separada al proyecto arquitecténico y que deben
garantizar que las redes de telecomunicaciones en los edificios cumplan con las normas técnicas
establecidas, y las disposiciones relativas a las empresas instaladoras de telecomunicaciones.

6.- ALCANCE DEL INFORME

El presente informe se emite inicamente a los efectos de lo previsto en el articulo 26.2 de la Ley

RE: 282/10 URB
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DEPARTAMENTO DE ACTUACIONES EN CAUCES
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Reyistio General 4 i Z{ /I 3
Direction Provincia: 6 ] .
Cordioba E =

Agencia Andaluza del Agua L
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENT?F.‘)

S BRLUEE  Direccion Provincial de Cordoba

Fecha: 22 de diciembre de 2010

S/Ref.:
AYTO. DE CORDOBA B
N/Ref.: PD.14021/M/10.045 (Citese al contestar) GERENCIA DE URBANISMO = q?/
Asunto: |NFORME REQUIRIENDO SUBSANACION DE Servicio de Planeamiento |
DEFICIENCIAS SOBRE MODIFICACION DEL AVD. MEDINA AZAHARA, S/N
PLAN PARCIAL PO-4.2 “BARQUERA NORTE”, 14071CORDOBA

T.M. DE CORDOBA

En relacion al oficio recibido con fecha 22/09/2010, solicitando informe respecto a la
MODIFICACION DEL PLAN PARCIAL PO-4.2 “BARQUERA NORTE”, poner de manifiesto que el
ambito del Plan Parcial linda por el Este con el arroyo de los Llanos del Mesonero, afectando por tanto a su
zona de servidumbre y policia en su margen derecha.

Asi mismo, se debera atender a lo indicado a continuacion, siendo necesaria una justificacion
detallada e incluida en el documento urbanistico aportado en la que se refleje:

1. ABASTECIMIENTO:
" a. Debe justificarse las dotaciones y volimenes de agua a suministrar, necesarias para la actuacion
urbanistica contemplada, sefialando los incrementos sobre las necesidades actuales

b. Debera aportarse documento del la Diputacion Provincial de Cérdoba o de la empresa gestora que
garantice que la concesion de aprovechamiento de aguas publicas para abastecimiento de la
poblacién, permite atender el incremento de demanda previsto para la actuacién, teniendo en
cuenta para ello las demandas actuales y las demandas futuras (incrementos de demanda no
materializados atin, de actuaciones urbanisticas aprobadas). No debiendo, por tanto, la suma de
todas las demandas superar el volumen total de la concesion.

c. En el documento también se deberd garantizar que las infraestructuras disponibles y en
construccion, de captacion, tratamiento y transporte de agua permiten atender el incremento de
demanda previsto, conforme a las consideraciones antes detalladas.

d. Las dotaciones de uso planteadas en el desarrollo urbanistico, deben ser acordes con las
especificaciones con tenidas en el articulo 10 del Plan Hidrologico de Cuenca (correspondiente al
articulo 5 de la Orden de 13 de agosto de 1999 por la que se dispone la publicacion de las
determinaciones de contenido normativo del Plan Hidrologico de Cuenca del Guadalquivir,
aprobado por Real Decreto 1664/1998, de 24 de julio) relativo a la demanda de abastecimiento.

2. SANEAMIENTO: El Departamento de Autorizacién de Vertidos emite informe con fecha 20/12/2010
poniendo de manifiesto que analizada la documentacion aportada por la Gerencia de Urbanismo del
Ayuntamiento de Cérdoba, con fecha de entrada 22/09/2010, en relacion al MODIFICACION DEL PLAN
PARCIAL PO-4.2 “BARQUERA NORTE” t.m. de Cérdoba, en virtud de sus competencias informa que sera
necesario aportar informe emitido por la entidad gestora de la E.D.A.R. que incluya lo siguiente:
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» Justificacién de que el estudio de caudales (en cuanto caudales maximos y totales anuales) y
contaminacién, elaborado por el promotor es conforme a su criterio. En caso contrario
deberan proponerse modificaciones concretas al respecto y realizar una nueva estimacion.

= Justificacién de que tanto la infraestructura para la acometida a la red publica (propuesta en
la Modificacién del Plan Parcial) como la correspondiente a la red publica aguas abajo de la
conexion (de actual titularidad municipal) estan disefiadas para evacuar a la precitada red la
totalidad de caudales de agua residual que se generen, debiendo adaptarse la red publica de
alcantarillado y estaciones de bombeo aguas abajo del punto de conexion de forma que la
incorporacion de los caudales de la Modificacion del Plan Parcial, no implique alivio de
caudales de agua residual al D.P.H. sin depuracién conforme a lo previsto en el R.D.
509/1996. El informe debera aportar ademas las caracteristicas basicas de los elementos de
la red desde el punto de conexién hasta el emisario a la E.D.A.R. de La Golondrina. En caso
contrario deberan expresarse aquellas deficiencias concretas que impiden el cumplimiento.

= Justificacion de que los caudales y contaminacion generados en la actuacion podran ser
tratados én su totalidad en la E.D.A.R. de La Golondrina, y no interferiran con el cumplimiento
de los Valores Limite de Emision que el Ayuntamiento de Cérdoba tiene impuestos en la
Autorizacién de Vertido al D.P.H. en vigor.

3. ZONAS INUNDABLES: Se debera aportar un Estudio Hidrolégico gue contemple la inundabilidad del
arroyo de los Llanos del Mesonero, a su paso por el ambito del Plan Parcial, para una avenida de
periodo de retorno de 500 afios. Atendiendo para la realizacion de este estudio a los criterios que se
adjuntan.

El planeamiento incluira, en los limites de su ambito territorial, la delimitacion de las zonas
inundables (Articulo 14 del RDPH, aprobado por RD 849/86, de 11 de abril), asi como los puntos de
riesgo recogidos en el Plan de Prevencion de Avenidas e inundaciones en cauces urbanos andaluces.

El planeamiento debe calificar las zonas inundables como suelo no urbanizable de especial
proteccion, como asi se desprende del art.- 46.1 a), i) de la LOUA en el que se sefiala que sera el Plan
General de Ordenacion Urbanistica (PGOU) el que clasificara como suelo no urbanizable de especial
proteccion, el dominio publico hidraulico y sus zonas inundables.

Esta delimitacion se realiza aportando un estudio hidrologico-hidrdulico especifico para su
determinacién, al menos en aquellos cauces afectados por el desarrollo urbano.

Las construcciones o edificaciones existentes en zona inundable deberan ser calificadas como fuera
de ordenacion (Disposicidn adicional primera apartado 1 de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de
Ordenacion Urbanistica de Andalucia).

Avda del Brillante, 57 2deé
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Con el fin de proteger a personas y bienes y de acuerdo con el articulo 67.9 del Plan Hidrolégico del
Guadalquivir, los planes de expansion y ordenacién urbana deberan respetar las areas inundables,
definidas en el articulo 14 del Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, que son aquellas delimitadas
por la avenida de periodo de retorno de 500 afios. Asimismo, la Directiva 2007/60/CE, prevé el
mantenimiento o restablecimiento de estas llanuras aluviales.

En las zonas inundables que se sitiien dentro de la zona de policia (banda de 100m de anchura
paralela a los cauces, en ambas margenes, donde debe obtenerse autorizacién previa de la Agencia
Andaluza del Agua para efectuar las actuaciones definidas en los articulos 6 al 9y 78 al 82 del RDPH,
aprobado por RD 849/86, de 11 de abril), debe tenerse en cuenta:

i, Debe tenerse en cuenta en el planeamiento urbanistico, el mantenimiento o el
restablecimiento de las llanuras de inundacion (como indica la Directiva 2007/60/CE y el
Plan Hidrolégico de Cuenca del Guadalquivir).

i. Se limita la construccion de edificios para albergar personas en zonas de policia que estén
afectadas por la inundabilidad de 500 afios.

ii. La ordenacion de los terrenos inundables estara sujeta a las limitaciones generales que se
recogen en el articulo 14 del Decreto 189/2002, de 2 de julio, por el que se aprueba el Plan
de Prevencion de avenidas e inundaciones en cauces urbanos andaluces, debiendo ser
recogidas en los instrumentos de planificacion territorial y urbanistica:

1. En los terrenos inundables de periodo de retorno de 50 afios no se permitira

edificacion o instalacion alguna, temporal o permanente. Excepcionalmente, y por
razones justificadas de interés publico, se podran autorizar instalaciones temporales.

2. En los terrenos inundables de periodos de retorno entre 50 y 100 afios no se permitira

la instalacion de industria pesada contaminante segln la legislacion vigente o con
riesgo inherente de accidentes graves. Ademas, en aquellos terrenos en los que el
calado del agua sea superior a 0,5 metros tampoco se permitira edificacion o
instalacion alguna, temporal o permanente. Asimismo, en los terrenos inundables de
100 afios de periodo de retorno y donde, ademas, la velocidad del agua para dicha
avenida sea superior a 0,5 metros por segundo se prohibe la construccion de
edificaciones, instalaciones, obras lineales o cualesquiera otras que constituyan un
obstaculo significativo al flujo del agua. A tal efecto, se entiende como obstaculo
significativo el que presenta un frente en sentido perpendicular a la corriente de mas
de 10 metros de anchura o cuando la relacion anchura del obstaculo/anchura del
cauce de avenida extraordinaria de 100 afios de periodo de retorno es mayor a 0,2.

3. En los terrenos inundables de periodo de retorno entre 100 y 500 afios no se

permitird las industrias contaminantes segin la legislacion vigente o con riesgo
inherente de accidentes graves.

iv. No se permite la implantacion de construcciones (viales, aparcamientos, pistas deportivas,
etc.) que reduzcan la permeabilidad del terreno natural, por lo que, de autorizarse, deben
contemplar medidas para mejorar la permeabilidad.
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v. No se permite, por regla general, la ejecucion de rellenos en zona inundable, aunque podrian
autorizarse en restauraciones de canteras u otras explotaciones, siempre, sin aumentar la
cota natural del terreno, anterior a la explotacion. No se permite alterar el relieve natural del
terreno creando zonas o puntos bajos, susceptibles de inundacion, por lo que de proyectarse,
deben ubicarse fuera de la zona inundable natural del cauce afectado.

vi. Las autorizaciones de uso que puedan otorgarse dentro de terrenos inundables, estaran
condicionadas a la previa ejecucion de medidas especificas de defensa contra las
inundaciones, justificandose la no afeccion a terceros.

4. AFECCION AL DPH Y SUS ZONAS DE SERVIDUMBRE Y POLICIA: En el documento deben de
delimitarse el Dominio Publico Hidraulico, las zonas de servidumbre y policia y la zona inundable para
un periodo de retorno de 500 afios, por lo que se tiene que aportar el correspondiente plano de
delimitacion segun Estudio Hidrologico del cauce.

Segiin el articulo 46.2.a) de la LOUA el dominio publico hidraulico, su zona de servidumbre vy las
zonas inundables serén clasificadas como Suelo No Urbanizable de Especial Proteccion por Legislacion
Especifica. En eilas no se puede instalar ningtn tipo de equipamiento o construccion, sea del tipo que
sea, que afecte a la capacidad de infiltracion del suelo y/o la evacuacion de las aguas, preservando en
todo momento el régimen de corrientes y la no afeccion a la calidad de las aguas.

El dominio publico hidraulico y su zona de servidumbre comprenden areas que carecen de
utilizacion activa por sus servidumbres. En consecuencia, no computan como suelos utiles de espacios
libres en el planeamiento urbanistico y no seran adscritos a la categoria de Sistemas Generales espacios
libres.

Las zonas inundables son compatibles con la categoria de Sistemas Generales espacios libres. En
estas zonas los usos permitidos seran jardines, parques y areas de juego y recreo, siempre al aire libre,
sobre tierra y sin ningun tipo de cerramiento. Dichos espacios libres seran de dominio y uso publico.

En la zona de dominio publico hidraulico se prohibird cualquier tipo de ocupacion temporal o
permanente, con las excepciones relativas a los usos comunes especiales legalmente previstos.

En las zonas de servidumbre solamente se podra prever ordenacion urbanistica orientada a los fines
de paso para el servicio del personal de vigilancia del cauce, ejercicio de actividades de pesca fluvial,
salvamento y varado y amarre ocasional de embarcaciones. Por tanto, no podran prever construcciones.
Cualquier uso que demande la disposicion de infraestructura, mobiliario, protecciones, cerramiento u
obstaculos debera ser acorde a los fines indicados.

A falta de delimitacion de la zona de policia se establecera una banda de al menos 100 metros de
anchura contados a partir del cauce, en la que actividades y usos del suelo tales como alteraciones
sustanciales del relieve natural del terreno, extracciones de dridos, construcciones de todo tipo,
obstaculos para la corriente o degradacion y deterioro del dominio publico hidraulico, quedan sometidas
a lo dispuesto en el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el reglamento del
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Dominio Publico Hidraulico, modificado por Real Decreto 9/2008, de 11 de enero. Para realizar
cualquier tipo de construccion en zona de policia _de cauces, se exigira la autorizacion previa al

Organismo de cuenca, a dicha peticion se unira plano de planta que incluya la construccién y las

m

argenes del cauce, con un perfil transversal por el punto de emplazamiento de la construccion mas

proximo al cauce, en el que quedaran reflejadas las posibles zonas exentas de edificaciones. (art. 78 del
Reglamento de Dominio Publico Hidraulico). La citada autorizacién no sera necesaria si en el
correspondiente Plan se recoge, junto con el plano comentado, las oportunas previsiones formuladas al
efecto y en el informe emitido por la Agencia Andaluza del Agua se califican de forma expresa como
actuaciones autorizadas en zona de policia.

Los cauces publicos que se encuentren dentro de un planeamiento urbanistico, deben permanecer

en su estado natural.

No obstante, si es necesaria la ejecucion de obras puntuales, deberan dimensionarse para evacuar sin

darios la avenida de 500 afios de periodo de retorno, sin empeorar las condiciones preexistentes de
desaglie (Art. 67.6 del Plan Hidrologico del Guadalquivir (RD 1664/98 de 24 de julio y OM de

13/

08/99)), debiéndose obtener autorizacion previa del Organismo de cuenca, para el uso o las obras

dentro del cauce publico (Art. 51 al 77; 126 al 127 y 136 del Reglamento del Dominio Publico Hidraulico).

O
(0]

Canalizaciones: No se permite la canalizacién de los arroyos.
Encauzamientos: Solo se permitiran encauzamientos de arroyos en zonas con asentamientos ya
existentes (recogidos en el planeamiento urbanistico), para su proteccion frente a la avenida de 500
afos. Estos encauzamientos se llevaran a cabo con técnicas (de bioingenieria) que permitan la
integracion del arroyo en la zona urbana.
Embovedados: No se permite el embovedado de los arroyos, aunque si se permite la ejecucion de los
pasos transversales que sean necesarios
Puentes y obras de drenaje transversales: Estos pasos transversales de arroyos, se ejecutaran
mediante estructuras (puentes) de seccion libre (no_sobre marcos prefabricados) teniendo en cuenta
que deben evacuar la avenida de 500 afos, sin empeorar las condiciones preexistentes. Asimismo, se
cuidara su disefio de modo que no sea necesaria la realizacion de ninguna estructura dentro del cauce
y sin que los estribos correspondientes afecten a la vegetacion de ribera. Con este fin, los estribos se
situaran respetando al menos la zona de servidumbre de cinco metros.
- En el caso de obras de drenaje transversal de pequefa entidad en las que no sea posible la
ejecucion de estructuras, deberan proyectarse marcos prefabricados (no se permite el empleo
de tubos) teniendo en cuenta que sean visitables, por lo que la altura minima debera ser de 2
a2,20my 2,50 a 3,00m de anchura o superiores a éstas.
- No se permite ejecutar marcos prefabricados en bateria (pluricelulares).
- Se respetard la pendiente longitudinal del cauce natural, sin aumentarla.
- Se ejecutaran parcialmente enterrados, al menos en un 20 % de la altura interior, siendo
capaz el resto de la seccion hidraulica de evacuar la avenida de 500 afios.
- El calado debe ser como maximo el 80 % de la altura de seccion proyectada.
- Debera respetarse un resguardo minimo de 0,50m
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o Vados inundables: El cruce de caminos se realizara mediante vados inundables sin el empleo de
tubos. La cota superior de la losa coincidira con la cota del lecho del cauce sin contar lodos y fangos.

o Obras de defensa: Solo se permiten en casos muy justificados, como zonas de asentamientos ya
existentes que estén recogidas en el planeamiento urbanistico o en casos de proteccion de
infraestructuras de interés general, o en casos de erosiones de importancia en las margenes. Debe
actuarse mediante técnicas de bioingenieria y procurando suavizar la pendiente de los taludes.

- Caso de proteccion de los muros longitudinales: Estas protecciones se ejecutaran, de
permitirse, siempre fuera del cauce y de su zona de servidumbre, debiéndose estudiar como
se evacua el agua retenida en el trasdés.

- Si se pudiera afectar la margen contraria o a terceros, se debe aportar Estudio hidrolégico e
hidraulico para T=500 afios, para justificar que no hay afeccion a terceros.

- Los taludes del cauce deben revegetarse con especies de ribera autdctonas y en la coronacion
del talud deberan plantarse especies arboreas autdctonas.

5. RED CORRESPONDIENTE A PLUVIALES:

L. Se implantara una red de tipo separativo (independiente para las aguas residuales y para las
pluviales) :

ii.  Se adoptaran técnicas para disminuir las puntas de caudales de las aguas de lluvia, cuando éstas
aumenten considerablemente o superen a las del propio cauce donde se viertan (Para ello se
analizara el caudal para T=500 anos en la cuenca afectada, antes y después de la actuacién
urbanistica y se tendra en cuenta que el caudal de pluviales entregado no provocara dafios aguas
abajo y que el posible aumento de caudales para T=500 afos, derivado de las actuaciones
urbanisticas, no causara, igualmente dafios aguas debajo de la zona estudiada). Estas técnicas
pueden ser estructurales (uso de pavimentos porosos, zanjas drenantes, depdsitos de retencién,
etc.) o no estructurales (aumento de zonas verdes, evitar la alteracion y consolidacién del terreno,
etc.)

En consecuencia, se concede el plazo de UN MES, desde la notificacion del presente escrito para
subsanar las deficiencias sefaladas.
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CONDICIONES DE REALIZACION DE LOS ESTUDIOS DE INUNDABILIDAD

1. Objetivos:
o delimitar la zona inundable (actual y futura).
o adopcidn de medidas para reducir dafios en zonas ya urbanizadas.
o adopcién de medidas para evitar dafos en zonas no urbanizadas (medidas estructurales y sobre todo no

estructurales: evitar ocupacién de zonas inundables).

2. Periodos de retorno a tener en cuenta: se analizaran las inundaciones con frecuencia de 10 y 500 afos ( y
las de 50 y 100 afios, si fuera necesario).

3. Componentes del estudio de inundabilidad:

o Estudio hidrolégico de la cuenca vertiente.
o Estudio hidraulico de la zona de inundacién.

4. Cartografia resultante: se aportard en soporte papel y digital los siguientes mapas:

o Mapa de localizacién de la zona de estudio a escala 1:10.000.

o Mapa de la cuenca vertiente a la zona de estudio a escala 1:5000 y 1:1000.

o Mapa de la zona de inundacién en la zona estudio (en la situacién actual y si fuera necesario, en la

situacion futura) para cada periodo de retorno a escala de detalle.
* ‘La escala de detalle sera como mfnimo: .
" e "Enel casco urbano consolidado, 1:500
* En el resto de zonas, 1:1000 o 1:500

5. Estudio hidroldgico:
o Objetivo:
» obtencién de los caudales de crecida para los diferentes periodos de retorno.
= estos caudales seran los tomados para el estudio hidraulico.
o Método:
= Estimacién de las precipitaciones maximas previsibles: obtencién de la precipitaciéon maxima en
24 horas, para los periodos de retorno sefalados, de la publicacién del Ministerio de Fomento
“Méximas lluvias diarias en la Espafia Peninsular” y confrontarla con los ajustes estadisticos
sobre las series de precipitaciones maximas obtenidas de los datos de las estaciones
pluviométricas consultadas.
= Para la obtencién de los caudales, se podran emplear métodos hidrometeorol6gicos (método
racional modificado, hidrograma unitario) y métodos probabilisticos:
e Segln sea el valor del tiempo de concentracién calculado, se optara por la
siguiente metodologia:
o Tc<6h > Método Racional Modificado de Témez
o 6h<Tc<24h - Comparacién entre el Método Racional Modificado y el
Método del Hidrograma Unitario (HEC HMS)
o Tc>24h > Comparacién entre el Método del Hidrograma Unitario y la
Circulacion de Hidrogramas (HEC HMS)

= Método Racional Modificado:

e Basado en el método racional (Q=C | A K /3,6) de la “Instruccién 5.2-IC.
Drenaje Superficial” del Ministerio de Fomento, con la modificacién de Témez,
K= 1+ (tc*1,25)/(14+ tc*M,25) y aplicando el coeficiente reductor por area Ka= 1
— (logA / 15), a la precipitacién.

¢ No se utilizaran valores de umbral de escorrentia (Po) ya corregido superiores a
25 mm.

e No se aceptaran coeficientes de escorrentia (C) inferiores a 0,60 para un
periodo de retorno de 500 afos, o se justificara en caso contrario.

e Obtencién de la precipitacién méxima en 24 horas ,para los periodos de retorno
sefalados, de la publicacién del Ministerio de Fomento “Méximas lluvias diarias
en la Espafa Peninsular” (confrontar con datos de estaciones pluviométricas)
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= Uso de aplicaciones informdticas:

e serecomienda el uso de HEC-HMS (programa de libre distribucién desarrollado
por el Hydrologic Engineering Center y accesible en www.hec.usace.army.mil)
= Meétodos probabilisticos:
¢ Basados en analisis estadisticos de series de caudales instantaneos maximos
anuales registrados en estacién de aforos proximas (de suficiente longitud y
fiabilidad) v
® requieren presencia de estaciones de aforos

o Resultados:

= Métodos probabilisticos: debe aportarse, al menos,
e Listados originales-de las series de aforos empleados.
¢ Localizacién de las estaciones de aforo.
* Justificacién de la eleccién del modelo estadistico y valores de sus parametros.
* Métodos hidrometeorolégicos: debe aportarse, al menos,
Listados originales de las series de precipitaciones diarias utilizadas (si es el caso).
Localizacién de las estaciones pluviométricas.
Funcién de distribucién utilizada y parametros.
Planos de pendientes, usos de suelos, coberturas de suelos.
Planos de planta de las cuencas (sobre mapa topogréfico y ortofotografia).
* Listados de salida del software utilizado (caso de emplear HEC-HMS).

6. Estudio Hidréuliéo:

o Objetivos: delimitar zona de inundacién, calados y velocidades (si es necesario).

o Método:

* en principio, se puede asumir flujo estacionario, unidimensional y de lecho fijo, aunque habra que
justificar en cada caso el régimen empleado.

* Identificacién y justificacion del tramo a modelar (debe extenderse aguas arriba o aguas abajo).

¢ Definicion de secciones transversales a lo largo del tramo: cada 20m en la zona del cauce
afectada por las actuaciones urbanisticas del planeamiento y en cada punto singular. En el resto
de casos, cada 50m.

¢ Condiciones de contorno fijadas y justificacion.

* Se recomienda el uso del programa HEC-RAS, por ser de uso extendido y de libre distribucién,
accesible en www.hec.usace.army.mil.

o Resultados: debe aportarse, como minimo:
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= Justificacién de las condiciones de contorno.

* Rugosidades adoptadas y fotografias que las caractericen (para el célculo del nimero de
manning, se seguird la metodologia propuestas por Chow, en la que se tiene en cuenta aspectos
como la sinuosidad del cauce, obstrucciones, la presencia de vegetacién, etc.

Planos de llanura de inundacién para cada periodo de retorno.

Mapa de velocidades para elaboracién de mapa de riesgos.

Si se ha utilizado un programa informaético: listado de avisos y errores.

Perfiles transversales extraidos del programa. Si existen edificaciones, muros, movimientos de
tierra, etc., existentes o previstos, deber4 dibujarse la posicién de los mismos con respecto al
lecho del rio, acotando su distancia con respecto al eje horizontal y vertical.

= Perfiles longitudinales extraidos del programa.
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